
Châtenay-Malabry :  
Deux siècles, deux tramways
Pour célébrer la mise en service du tramway T10, la Ville  
propose une rétrospective du premier tramway qui desservait 
notre commune de 1900 à 1930.

Terminus du 
tramway, avenue de 

la Division Leclerc, 
1908.

32Z85, collection 
privée

Avenue de la 
Division Leclerc.
27Z159, prêt Marle
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Entête de facture d’une entreprise 
Fontenaisienne de transports 
hippomobiles divers à laquelle la Mairie 
de Châtenay a eu recours, 1921.
1R52, archives communales

Cyclistes, restaurant du 
Repos de la Butte-Rouge.
9Fi183, archives 
communales

Les transports au XIXe siècle 
Au XIXe siècle, la Ville de Châtenay-Malabry n’est pas desservie par les transports en 
commun au sens contemporain.

Durant l’essentiel de ce siècle, les principaux transports pour les Châtenaisiens sont 
la bicyclette, la marche à pied ou les transports à tractions animales comme les  
charrettes, carrosses ou les omnibus.

Ces omnibus et autres voitures à cheval, publics ou privés, sont les seuls modes de 
transports collectifs dont dispose la commune et sont financés par des contributions 
volontaires des habitants. Puis, à la fin du siècle, la Mairie reprend la gestion de ce 
transport.

Un attelage de 
plaisance, Avenue 
du Bois.
9Fi179, archives 
communales

Dépendance du 
Château Colbert 
montrant la sortie 
du propriétaire en 
calèche, 1910.
27Z565, prêt Marle

Un véhicule 
hippomobile, 
probablement un 
omnibus, à la Vallée-
aux-Loups, face à 
l’hôtel restaurant du 
Val d’Aulnay.
9Fi157, archives 
communales
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Le tramway  
à Châtenay-Malabry
Au XIXe siècle, avant l’exploitation de la  
première ligne de tramway, les Châtenaisiens 
et les différentes municipalités souhaitaient 
que la commune soit desservie par les trans-
ports en commun.

En 1876, lors de l’annonce de la création de la 
ligne de tramway de Fontenay-aux-Roses, le 
Conseil Municipal cherche à obtenir le prolon-
gement de la ligne jusqu’aux Quatre-Chemins.

De la même manière, en 1892, M. Bourdaloue, 
Maire de Châtenay, appelle de ses vœux à 
la prolongation de la ligne de chemin de fer 
de Sceaux en direction de Versailles. Ce vœu 
est partiellement exaucé avec l’ouverture 
de la gare de Robinson en 1893, amenant le  
chemin de fer aux portes de la Commune.

En 1898, une pétition des habitants de 
Châtenay durant une enquête publique 
prouve l’enthousiasme de la population pour 
l’installation et la mise en fonction d’une ligne 
de tramway électrique. 

La ligne de tramway commença à  
circuler à Châtenay-Malabry en 1900, exploitée 
par la compagnie de transport de Messieurs 
Cauderay et Renard.

Pétition en faveur 
de l’établissement 
d’une ligne de 
tramway électrique.
1O4, archives 
communales

Gare de Robinson, 
avec différents 
types de wagons. 
9Fi23, archives 
communales

Les rails du tramway 
devant l’école Pierre 

Brossolette, 1913.
32Z97, collection 

privée

Tramway près du 
terminus du Petit 

Châtenay.
27Z166, prêt Marle 
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Café Terminus, 
Robinson.
27Z447, prêt Marle

Gare de Robinson, 
avec wagons 
de voyageurs 
et de marchandises.
27Z460, prêt Marle

Les environs 
de Robinson.
9Fi24, archives 
communales

La ligne 
Châtenay <> Champs-de-Mars
La ligne Châtenay <> Champs-de-Mars est la première ligne de 
tramway de la Ville, en fonction dès 1900.

Au départ ligne à une seule voie, créée pour la desserte de 
l’Exposition Universelle de Paris, elle devient une ligne à deux voies 
quand la Compagnie des tramways de l’Ouest-Parisien rachète 
les droits d’exploitation de la ligne à la Compagnie COUDERAY en 
1908. Fonctionnant à la vapeur puis à l’air comprimé, avant son 
électrification, elle était autant destinée aux transports de voya-
geurs qu’au transport de marchandises et de messagerie.

Son tracé comprenait Châtenay, Sceaux, Fontenay-aux-Roses, 
Bagneux, Montrouge et enfin Paris, où elle s’arrêtait avenue de 
la Bourdonnais pendant la durée de l’Exposition Universelle. À 
Châtenay, le dernier arrêt avant de passer sur le territoire de la com-
mune de Sceaux était au niveau du carrefour des quatre chemins, 
près de la gare de Robinson : cette gare, datant de 1893, était un 
lieu de rencontre essentiel de marchandises, voyageurs et de main 
d’œuvre, à destination de Paris ou des communes voisines.
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Avenue Edouard 
Depreux, 1902.
32Z48, collection 
privée

Rue Jean Longuet/
Mairie, 1913.
32Z95, collection 
privée

Rue Henri Marrou.
9Fi51, archives 
communales

Le Tramway 
dans le bourg ancien
Le passage du tramway se faisait à l’intérieur même du bourg 
de Châtenay-Malabry.

Le tramway, les charrettes et les premières voitures se 
partageaient difficilement les rues étroites du centre-Ville.

Les arrêts étaient situés, de manière générale : au carrefour de la 
rue Garnier et de la rue Vincent Fayo, rue Jean Longuet, devant 
la Mairie de l’époque (aujourd’hui Cap Jeunes), au croisement 
des rue Hélène Roederer et Jean Longuet, et à proximité du car-
refour des Quatre-Chemins vers la gare de Robinson.
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Le Terminus de la ligne
Arrivé sur la Route de Versailles (actuelle Avenue de la Division 
Leclerc), le tramway s’engageait sur une voie réservée où il 
stationnait.

Comme les cartes postales d’époque le montrent, la disposition 
du terminus de la ligne, rue Vincent Fayo, ne laisse qu’à un seul 
tramway la place pour stationner.

Terminus, 
Division Leclerc, 
1906.
9Fi89, archives 
communales

Terminus, 
Division Leclerc.
27Z161, prêt Marle

Terminus, 
Division Leclerc, 1911.
27Z163, collection 
privée

Rue Vincent Fayo 
(anciennement 
Avenue des Tilleuls).
27Z156, prêt Marle
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Cyclistes sur 
l’avenue de la 
Division Leclerc, 
1906.
9Fi163, archives 
communales

Tramway et 
charrette, terminus 
du Petit Châtenay.
27Z160, prêt Marle

Le tramway disparaît progressivement du paysage châtenaisien à partir des années 1930 emporté par la crise 
économique, remplacé par les lignes d’autobus et par le développement de la voiture personnelle.

La deuxième partie du XXe siècle voit le développement des différentes lignes de bus de la RATP et du Paladin, 
reliant Châtenay-Malabry aux communes voisines et à Paris.

1900-2023  
Du tramway à vapeur 
au tramway T10
Les Châtenaisiens vont pouvoir voyager à 
bord du tramway T10, le 24 juin 2023, une date  
historique qui fait écho au premier tramway 
qui circulait dans notre ville il y a plus d’un 
siècle, en 1900.

Avec le Tramway T10, Châtenay-Malabry 
entre dans une nouvelle ère de la mobilité, 
une mobilité plus moderne, plus propre, plus 
silencieuse mais aussi plus durable et plus 
humaine.

L’ancienne poste, au 
croisement des rues 
Longuet et Colbert.
32Z93, collection 
privée

Division Leclerc/
Plessis-Picquet.

32Z84, collection 
privée
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